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❱ COMI VERSO I PROTOTIPI
Fabrizio Comi proverà questa 
settimana sulla pista di 
Franciacorta la Wolf GB08-Honda 
CN2 del team Avelon Racing. Il 
giovane pilota bergamasco, dopo 
avere interrotto il suo programma 
nella F.3 italiana con l’Alan Racing, 
svolgerà questa prova perché è 
interessato a fare il proprio 
esordio nel Tricolore Prototipi. 

❱ LAZARUS, ALZATI E CAMMINA!
Il team Lazarus, formazione di 
Tancredi Pagiaro che milita in Auto 
GP, ha aperto una nuova sezione 
dedicata al restauro dello vecchie 
auto da corsa. La prima ad 
arrivare nella nuova “sala 
operatoria” è una GRD S75 (sotto), 
ultra trentennale, giunta peraltro 
in condizioni tali da dovere parlare 
di vettura da... resuscitare, non 
solo da restaurare. Ma per 
Lazarus una struttura che si 
chiama Lazarus non dovrebbe 
essere un problema...

❱ MAKI E ZANELLA IN EURO F.3
Per Mika Maki, dopo un periodo 
poco felice si profi la una possibilità 
di rilancio. L’ex dei programmi Red 
Bull correrà nella F.3 Euro Series 
con una Dallara-Volkswagen del 
team Motopark che gli affi derà. 
Tra le novità della squadra tedesca 
c’è anche l’arrivo di Christopher 
Zanella. 

❱ PROMO NEW F.RENAULT
Una forma di pagamento 
particolarmente agevolata 
consentirà ai team interessati di 
acquistare la nuova monoposto di 
Formula Renault 2.0 già impiegata 
nelle serie Eurocup e in quella 
inglese. Chi effettuerà l’acquisto 
entro il 31 dicembre di quest’anno 
con l’avvallo della Fast Lane 
(promotore del campionato 
italiano) potrà corrispondere 
30mila euro, Iva esclusa, al 
momento della prenotazione e del 
ritiro della vettura. Altri 30mila 
euro dovranno essere saldati in 
due successive rate da 15mila 
euro ciascuna alle date del 30 
aprile e del 30 giugno 2011.

DECRETO DEL TRIBUNALE DI BOLOGNA

IMOLA È STATA SALVATA
Era nell’aria, ma con il decreto depositato lo scorso 23 luglio 

il Tribunale di Bologna ha sancito la chiusura del fallimento 
della società Formula Imola Spa. Ciò è avvenuto dopo l’accerta-
mento dell’assenza di domande di insinuazione dei creditori nel 
fallimento, all’udienza del 22 giugno. Questo risultato è stato ot-
tenuto grazie al fatto che il Con.Ami (società di servizi pubblici lo-
cali) ha rilevato i debiti che avevano portato alla richiesta di fal-
limento, trovando un accordo con i creditori, procedendo poi a 
un aumento di capitale e a una ristrutturazione di Formula Imola. 
Per quel che interessa gli appassionati, possiamo dire che l’at-
tività dell’autodromo non subirà alcun intoppo. Il provvedimento 
del Tribunale ha infatti disposto inoltre che l’attività continui anche 
nel periodo che precede l’effettiva riconsegna dell’impianto alla 
“nuova” Formula Imola, operazione che potrebbe avvenire verso 
la fi ne di ottobre.  ●

Che la Porsche abbia scommesso molto sulla Porsche 997 GT3 
R Hybrid è evidente. Del resto l’investimento sulla propulsione 

assicurata da un motore endotermico abbinato a uno elettrico è dav-
vero importante. Il problema della Casa tedesca è, come abbiamo 
scritto, nella nostra prova della vettura al Lausitzring (sopra), quel-
lo dell’assenza di gare con regolamenti che ammettono al via questo 
tipo di vettura, fatta eccezione per la 24 Ore del Nürburgring dove la 
997 GT3 ibrida ha sfi orato il colpaccio. Ora la Porsche Hybrid appro-
da... fuori classifi ca alla Petit Le Mans, in programma il 2 ottobre a Ro-
ad America, impegno a cui farà seguito la 6 Ore di Zhuhai, gara fi nale 
dell’International Le Mans Challenge, in calendario il 7 novembre.   ●

70 autosprint 

Porsche ibrida 
alla Petit LM

IN PISTA A ROAD ATLANTA POI A ZHUHAI

IN PISTA AL MUGELLO

Primi passi 
per la Focus Cite
Nelle prove libere del Campio-
nato Italiano Endurance 2010, 
del Mugello, lo scorso fi ne set-
timana ha debuttato la Ford Fo-
cus RS preparata da Vaccari. Si 
è trattato di uno shake-down di 
50 km, senza cercare tempi. La 
vettura ha comunque evidenzia-
to un buon potenziale. La RS è 
scesa in pista con il motore di se-
rie di 2,5 litri da 305 Cv che sarà 
sottoposto a sviluppi per arrivare 
a circa 380 Cv. Il debutto uffi cia-
le in gara potrebbe avvenire nel 
prossimo appuntamento del Ci-
te al Mugello il 10 ottobre.

LAVORI IN CORSO

Maserati Trofeo 
pure stradale
Alla Maserati stanno lavorando a 
uno sviluppo abbastanza parti-
colare della vettura che corre il 
Trofeo. Dalla Gran Turismo che 
disputa il monomarca verrà de-
rivata una versione stradale che 
sarà presentata il prossimo otto-
bre al Salone di Parigi. In pratica 
la sorella stradale, sarà più leg-
gera, avrà un muso più aggres-
sivo e dotato di maggiore carico, 
un aumento della downforce ri-
guarderà anche il retrotreno, do-
ve arriveranno un piccolo profi lo 
e un nuovo estrattore.

TIVM VINCITORE IN E3/B 

Argenti passa 
alla 997 GT3
Mauro Argenti (sotto), che di fat-
to ha già vinto con due gare di 
anticipo la Coppa CSAI del TI-
VM in Gruppo E3/B su Porsche 
964 RS, si presenterà alla pros-
sima gara del Nevegal con una 
novità. Il pilota bolognese, dopo 
la vittoria assoluta di Gruppo del 
18 luglio a Sarnano, passerà su 
una Porsche 997 GT3 dell’Autor-
lando per la gara bellunese del 
7-8 agosto. Il bolognese, alla pri-
ma esperienza con questa vettu-
ra, che è gestita dall’Autorlando, 
cambierà pure avversari, visto 
che passa al Gruppo GT.

NOVITÀ VETTURA PER LE MANS “LOW COST”

Ecco la Lola LMP2 fedele al Cost Cap
Svelati i primi disegni della Lo-
la B11/40 (sotto), che rientra nel 
“cost cap” ACO LMP2. Il regola-
mento prevede un prezzo massi-
mo di 400.000 euro per la vettura 
e punta a ridurre i costi. L’aspet-
to aerodinamico è assai con-

venzionale e mostra similitudini 
con la Courage LC70 e la Em-
bassy WF01, uniche che rientra-
no nella nuova regolamentazio-
ne dell’ACO. Può montare questi 
motori: BMW, Ford, Nissan, Ja-
guar, Judd e Toyota.
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 Di solito Helio Castroneves si 
aggrappa alle reti di protezio-

ne del pubblico per festeggiare le 
proprie vittorie e tira agli spettato-
ri i guanti. Questa volta il pilota di 
Penske voleva aggrapparsi al col-
lo del direttore di gara e tirargli due 
sberle. È finita in rissa l’11ª prova 
del campionato Indycar che si è di-
sputata sul circuito ricavato in una 
zona aeroportuale di Edmonton, 

Castroneves 
penalizzato

VITTORIA A DIXON E FINALE IN RISSA CON 
LACRIME PER IL BRASILIANO. ECCO PERCHÉ

INDYCAR EDMONTON

Canada. Castroneves aveva supe-
rato il compagno di squadra Po-
wer al 77° giro, poco dopo la se-
conda e ultima tornata di pit-stop. 
L’australiano aveva sempre gui-
dato il gruppo dopo essere partito 
dalla pole e a perdere proprio non 
ci stava. Ma il suo ritmo era calato 
con l’ultimo treno di gomme e più 
che tentare di riprendere il com-
pagno di squadra, doveva guar-

Grande beffa 
per Montoya

SEGNA LA POLE, PUÒ VINCERE, INVECE 
VA A SBATTERE 15 GIRI DALLA FINE

NASCAR INDIANAPOLIS

 Sarà stato per l’arrivo di Ron 
Dennis, suo ex datore di lavo-

ro alla McLaren F.1 col quale non 
legò mai, che Juan Pablo Monto-
ya a Indianapolis, 20ª tappa della 
Nascar, ha siglato la pole? Perso 
il successo nell’Indiana in manie-
ra rocambolesca nel 2009, Mon-
toya domenica è stato grande 
protagonista e annusava l’aria 
dell’impresa. Ma gli è andata an-
cora male. Nell’ultimo pit-stop, la 
sua crew ha deciso di montargli 

to una scelta differente: cambia-
re solo due pneumatici. Tra que-
sti Jamie McMurray, compagno 
del colombiano, passato in testa a 
18 giri dalla fine. Montoya è uscito 
dai box 7, col cuore in tumulto. Do-
veva assolutamente recuperare, 
aveva le coperture giuste per pro-
varci benché si fosse complicato la 
vita con quella scelta, ma al 145° 
dei 160 giri previsti, all’uscita del-
la curva 4 ha perso il controllo del-
la sua Chevrolet, è andato largo, 
ha colpito con la fiancata destra il 
muro. Rimbalzato in pista è stato 
tamponato da Dale Earnhardt jr. 

Entrambi hanno subito imbocca-
to la corsia box, a portata di volan-
te. McMurray non si è fatto sfug-
gire l’occasione, ha tenuto dietro 
di sé Kevin Harvick ed è diventa-
to il terzo pilota della Nascar a vin-
cere la Daytona 500 e la Brickyard 
400 nello stesso anno. Poca fortu-
na per Max Papis (35° in qualifica) 
ritiratosi dopo appena 15 giri per 
rottura del motore. Ma che ci fa-
ceva Dennis a Indy? Si è incontrato 
con i responsabili della Nascar per 
parlare di una possibile futura for-
nitura delle centraline uniche che 
la McLaren Electronics realizza.  ■

Ecco il contatto tra Montoya 
e Dale Earnhardt jr  

darsi dal duo di Ganassi, Dixon e 
Franchitti. A rimettere tutto in gio-
co è stato il ritiro per noie mecca-
niche della De Silvestro, protago-
nista nella prima parte quando 
era 6ª finché Viso non l’ha spedi-
ta in testacoda al 51° giro. La sviz-
zera è risalita 11ª poi si è fermata 
a bordo pista. Ma la direzione gara 
ha mandato dentro la safety-car. 
Così al restart Power si è incollato 
a Castroneves. Il brasiliano ha re-
spinto l’attacco e quest’ultimo si è 
fatto sorprendere dal furbo Dixon. 
Castroneves ha tenuto la prima 
posizione, poi praticamente al-
la bandiera a scacchi è arrivata la 
penalità di 40” perché reo di avere 
bloccato alla curva 1 Power. Il po-
leman della Indy 500 è andato su 
tutte le furie. I suoi meccanici non 
sono riusciti a tenerlo, Castrone-
ves ha spinto tutti e minaccioso si 
è diretto sotto il trespolo della di-

rezione gara inveendo cose irripe-
tibili contro Brian Barnhart, autore 
della punizione veramente incom-
prensibile. 
Lo hanno fermato nuovamente, ha 
preso per il petto un commissario, 
poi è crollato in un pianto a dirot-
to sulla spalla di Tim Cendric, pre-
sidente della Penske. Dixon se ne 
è stato in macchina in attesa della 
conferma della vittoria, che è ar-
rivata dopo poco. Inutile dire che 
non la meritava. Ma tant’è. Il team 
Penske che ha avuto tre macchi-
ne nelle prime tre posizioni fino al 
60° giro e intravvedeva la possibi-
lità di cogliere una magica triplet-
ta ha portato a casa solamente il 
secondo posto di Power, sempre 
leader del campionato. Briscoe ha 
concluso quarto, passato dal duo 
di Ganassi mentre Castroneves è 
precipitato decimo.

Massimo Costa

Grazie ad una penalità di 40” 
inflitta a Castroneves, Scott 
Dixon ha conquistato la vittoria

ALL’ARRIVO
1. Scott Dixon (Ganassi) 95 giri; 
2.Power (Penske) 2”668; 3.Fran-
chitti (Ganassi) 3”283; 4.Briscoe 
(Penske) 8”865; 5.Hunter-Reay 
(Andretti) 11”148; 6.Tracy (KV) 
11”909; 7.Moraes (KV) 16”901; 8.Vi-
so (KV) 18”220; 9.Sato (KV) 21”588; 
10.Castroneves (Penske) 42”601.

ALL’ARRIVO
1. Jamie McMurray (Chevrolet) 160 
giri; 2. Harvick (Chevrolet); 3.Bif-
fle (Ford); 4. Bowyer (Chevrolet); 
5.Stewart (Chevrolet); 6. Burton 
(Chevrolet); 7. Edwards (Ford); 8 
.Kyle Busch (Toyota); 9. Logano (To-
yota); 10. Kurt Busch (Dodge).
Il campionato: 1. Harvick 2920; 2. 
Gordon 2736; 3. Hamlin 2660; 4. Jo-
hnson 2659; 5. Kurt Busch 2658.

quattro gomme fresche, sei vettu-
re che si sono posizionate davanti 
a lui in uscita dai box, avevano fat-
AP-LA PRESSE

LAT

Federico Lucchini
Rettangolo


